航空监视技术分类
2017-03-31 Ubuntu330 Ubuntu330
空中交通服务，简称ATS，包含了CNS和ATC两大部分，ATC是空中交通管制，CNS则是通信、导航、监视服务的总称，对应的RCP、RNP、RSP则是所需通、导、监的性能。本篇介绍监视部分。
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传统的雷达技术，通过回波可以探测到空中飞行物体，在屏幕上显示光点，但不能识别是谁家的航空器，还是UFO。

军方发明了敌我识别器，用以分辨自己人还是对手。民航在此基础上衍生出了二次雷达和应答机，通过1030MHZ发问，1090MHZ回答，可以告诉地面航空器的雷达编码和位置，这就是A模式应答机；后来加上高度信息，变成C模式应答机；再后来，加倍了字节长度，增加了选择问答，发展出S模式应答机，用以应对不断增长的航空器数量。

随着导航技术的进步，航空器可以精确的知道自己的位置信息，不再需要地面发问，即可主动以广播形式发送位置信息，即可让地面知道，也可以让其他航空器知道，这就是ADS-B技术，学名“广播式自动相关监视”。其数据传送有三个模式，利用现有1090MHZ，叫ES模式，利用978MHZ，叫做UAT模式，前者的协议类似串口，后者协议相当于USB。还有一个是用VDL-4来传送（战斗民族喜欢用）。

除了广播式，ADS还可以用协议式来完成，即通过数据链把位置信息发给签协议的单位，例如空管、签派。因为是数据链，所以是多通路并用，不会掉链子，缺点是速度慢一点。MH370就这么不见了，说明ADS-C居然掉链子了，而ADS-C在驾驶舱没有开关，所以基本排除机组作案的可能。

无人机的监视，可以利用前面的所有技术，但又有所不同，其特点是存在地对地数据传送，价廉物美可靠性高，我们称之为无人机云。云技术加上超算，就是未来的无人管制系统，简称UTM。



image1.jpeg
R Ubuntu330




